Kozlekedés

A stratégia els6 és masodik kiadasakor az egyeztetések utan az a dontés sziiletett, hogy a
kozlekedés ne kapjon kiilon fejezetet, a probléma nem akkora horderejii, hogy erre sziikség
legyen.

Az azoéta eltelt évek, nem csak a nagyvarosokban, a kisebb telepiiléseken is, bebizonyitottak,
hogy a kérdés nem keriilheté meg.

A kornyezeti neveldnek sziiksége van ilyen iranyu ismeretekre, hiszen a tdrsadalom széles
rétegei igényt tartanak arra, hogy megfelel6 tajékoztatast kapjanak. A globalis
¢ghajlatvaltozas és a ndvekvo 1égszennyezés gondjaival nap, mint nap taldlkozhatunk a
kiilonb6z6 hircsatornakon, hatdsukat a ,,bériinkon is” érezziik. Talan tennénk is valamit
ellene... De mit és hogyan? A szemléletformalas éppen arra szolgalna, hogy a jelenleginél
sokkal nagyobb teret kapjon a megel6zés A nevelés mellett sziikség van olyan intézkedésekre,
amikor az emberek szembesiilnek magatartasuk anyagi kdvetkezményeivel is. (Ezek lehetnek
pozitivak és negativak is.)

A részecskeszennyezés (PM10) Budapesten évente mintegy 2000 ember id6 el6tti halalaért,
tobb mint szdzezer megbetegedésért és Gsszesen legalabb egymillid betegen eltdltott napért
felelés. A PM10 az egyik oka annak, hogy az asztmés megbetegedések szdma Budapesten az
utobbi 25 évben a tizszeresére, a tiidérakosoké tobb mint haromszorosara nott. Egyre tobb
gyermek szenved asztmdban, allergidban. A levegdszennyezés évente sok milliard forint kart
okoz a lakosoknak ¢és a vallalkozdsoknak. A varosok kozotti versenyben is komoly hatranyt
okoz a szennyezett levegd ténye ¢€s hire.

Az egészség vagy a o kozérzet nem feltétleniil biologiai kategoria, hanem az ember
biologiai 1étét is magaba foglald, de szubjektiv megitélés alatt all6 fogalom. Az egészség
nem mechanikusan a betegség hidnyat jelenti, hanem olyan allapotot takar, amikor az
egyén a kornyezetével bioldgiai és szellemi értelemben egyarant harmoénidban van. Ennek
az allapotnak az elérésére, a jollétre kell torekedniink a jolét helyett.

Helyzetkép

Igen sokan — felelds emberek is — hangoztatjak, hogy a gazdasagi novekedés majd megteremti
a kornyezetvédelemhez sziikséges pénzeszkozoket. Ez illUzid, hiszen kdzben — mig varunk a
stilt galambra — tonkremegy egy csomo6 minden, ami ma még megmenthetd lenne. Ha
semmilyen mads érviink nem lenne, csak az, hogy a mai kilatasokat figyelembe véve
legkorabban husz év mulva rendelkezhetiink olyan anyagi lehetéségekkel, amelyek a mai
Ausztridban adottak a kdrnyezetvédelemhez, mar akkor is latnunk kellene, hogy ez az Gt nem
jérhato.

Rovid tava gondolkodas neheziti a szallitas és kozlekedés kornyezetbaratta tételét is. A
tomegkozlekedés (nevezziik inkabb kozosségi kozlekedésnek) — az elmult évek tobb rossz
dontése ellenére —eurdpai dsszehasonlitdisban még mindig nem rossz. Ha a kozlekeddknek a
tényleges koltségeket kellene megfizetniiik, vagyis érvényesiilne a ,,szennyezd fizessen” elve
(s nem pedig az egész lakossagra harulndnak a terhek), akkor méar nem érné¢ meg a
személyautds kozlekedést elényben részesiteni. A vasuti teherszallitas jelentOs csokkentése, a
szarnyvonalak leépitése is a kozuti terhelés fokozddasat jelenti. A telepiilésszéli
bevasarlokdzpontok tdmeges elterjedése, a munkaltatok altal gépkocsihasznalat formajaban az
alkalmazottaknak nyujtott tAmogatasok szintén indokolatlan forgalomndvekedést okoznak.

A negativ externalidk (a termék araba nem beleszamitott kiils6 koltségek) belsové tétele még
igen sok teriileten nem tortént meg, igy itt sem.



Az autdmentes napok, majd a Mobilitasi hét és az egyre gyakoribb kerékparos felvonuldsok
(Critical mass) sikerei, mind azt mutatjak, hogy a kozvélemény tamogatnd a kozosségi
kozlekedés eldonyben részesitését. A politikusok mégis 6vakodnak barmilyen egyéni autdzast
vagy kozuti teherforgalmat korlatozé intézkedést bevezetni. A kotelezd EU-s jogszabalyok
betartasa aldol mar nem sokdig tudunk kibujni. Az Eurdpai Unid 2011 juniusdig adott
haladékot Budapestnek a levegdben talalhaté PM 10 koncentracio hatarérték- betartasara.
Napjainkban évente 150-180 napon van hatarérték tallépés, mely szabalyosan legfeljebb 35
napon lenne megengedett. Ugyanakkor a WHO allaspontja szerint nincs olyan alacsony
koncentracioja a PM10-nek mely biztosan nem karositja az egészséget. Tehat ez a 35 nap sem
jO, hanem kompromisszum, hiszen ugy hissziik, kézlekedni musz4j. Nagyon konnyen
ramondjuk, hogy a kdzosségi kozlekedés draga, hiszen a fizetéseinkhez viszonyitva sokba
keriilnek a jegyek. Ugyanakkor az egyéni kozlekedésben a valodi koltségeket a kdrnyezeti
kart okoz6 még mindig nem fizeti meg. Egy messzirdl szallitott &ru minden egyes kildja akar
két kilonyi tiveghazhatdsa gazt is ,,termel” kdozben, no meg kart az utakban.

A févaros és a nagyvarosok varoson beliili kdzlekedését és a kisebb telepiilések helyi
kozlekedését nehéz dsszehasonlitani. Ugyanakkor az aruszallitas utobbi 20 éves
szerkezetatalakuldsa (a kozutra terelése a vasut helyett) egyarant terheli az egész orszagot.
Evrél-évre jabb vasutvonalak bezarasat tervezi a mindenkori hatalom, melyet éppen az erds
civil dsszefogas tudott néhany esetben, legalabbis ideiglenesen, megakadalyozni.

A tények ismerete segitheti a kozvélemény valtozasat.

Szamok, tények

Az Eurdpai Unio lakossaga koriilbeliil 456 millio, a gépjarmiivek szama 270 milliora teheto.
Européban a naponta megtett kilométereket tekintve haromszor annyit kdzlekediink, mint 20
évvel ezeldtt.

A tomegkozlekedés energiat és helyet takarit meg. Mig 70 ember személyautoval koriilbeliil
1000 négyzetméter helyet foglal el, kerékparral utazva 90, busszal pedig mindossze 30
négyzetméterre van sziikségiik.

A személyautoval megtett utak egynegyede rovidebb, mint 3 km.

Budapesten a PM 10 szennyezés kdzel haromnegyedét a kozati kozlekedés okozza.

Javaslatok

Energiatermelésiink kornyezetterhelése még mindig nagy; energiahatékonysagunk javult
ugyan, de béven van még tennivald. A Paksi Erédmiivet az eredeti tervek szerint 2017-ben
be kellene zarni. Mar most tobbféle, kornyezetvédelmi szempontokat figyelembe vevo
tervet kellene mutatni az embereknek, hogy olyan dontés sziilessen majd, amit a
kozvélemény is elfogad.

Meg kell értetni az emberekkel, hogy a haztartasokban és az iparban egyarant
energiatakarékossagra és sokkal nagyobb energiahatékonysagra van sziikség, nem pedig
tobb energia eldallitasara. Tudatositani kell a megujuld energiaforrasok hasznalatanak
szlikségességét, segiteni az elterjesztésiiket. Fontos megértetni a didksaggal, hogy rovid
tavu elényok érdekében nem szabad alkalmazni olyan erémiiveket, amelyek belathatatlan
kornyezeti karokat okozhatnak a tavoli jovében.

Szemléletformalassal, gazdasagi 6sztonzéssel és jogi szabalyozassal meg kell elézni az
,eldobo” vasarloi magatartas tovabbi terjedését. A hulladékgazdalkodasban legfontosabb
elv a megeldzés, ez EU-allaspont is, nemcsak a haztartasban, hanem a termelésben is.
Tudatos vasarloi dontéssel keriiljiik el a rovid életii, Gjrahasznositasra nem alkalmas
termékek vasarlasat. Alkalmazzuk a megeldzes, Gjrahasznélat, Gjrafeldolgozas harmas
elvét. A végso soron mégiscsak keletkezd hulladékok esetén gondoskodni kell azoknak a
természetbe befogadhatova tételérol.



Ki kell dolgozni és be kell vezetni a kdzlekedés és szallitas teriiletére is a
kornyezetterhelési dij teljes rendszerét. Szemléletformalassal el6 kell késziteni a negativ
externaliak belsové tételét; ez ugyanis az egész tarsadalom érdeke, bar ma még nagyon
népszeritlen kivansagnak tiinik.

Budapestre vonatkozoan a Levegd Munkacsoport 12 pontos javaslatanak elfogadtatésa,
hogy 2011-re be lehessen tartani a PM 10 hatarértékeket.

A véllalatokat, vallalkozasokat 6sztonozni kell a — kornyezettel is kapcsolatos — tarsadalmi

felelosségvallalasra, ez novekvo tarsadalmi és nemzetkozi elvaras. Ahol eldirt,
kornyezetvédelmi szakembereket kell alkalmazni. A dolgozokat tajékoztatni kell a
munkafolyamatok, a termelés kornyezeti vonatkozéasairdl. Meg kell keresni a kdrnyezeti
neveldk feladatait ebben a munkaban, és segiteni kell dket.

A torvények betartasa és betartatasa sziikséges. A kozhangulat ne timogassa semmilyen
teriileten az ligyeskedot, bliccelot.
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